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SCHAUPLATZE:

Die Flugzeugtabrik

Ein dsterreichisches Unternehmen im rasanten Sreigflug: Diamond Aircraft, der einzige Flugzeughersteller des Landes,
har innerhalb weniger Jahre den Aufstieg an die Weltspitze geschafft. Mir einer neuen Generation von hoch eleganten,
sparsamen Kleinflugzeugen, innovativen Konzepten und Technologien. Und bisher ganz ohne Turbulenzen.

Toulouse und Wiener Neustadt
haben mehr gemeinsam, als es
auf den ersten Blick scheint:
Beide Stidre stehen im Zeichen
der Flugzeugindustrie. In Wie-
ner Neustadr wird zwar kein
Airbus gebaur, in den Werks-
hallen von Diamond Aircraft
entstehen aber jene Composite-

Kleinflugzeuge, die in die gan-
ze Welt geliefert werden. Seit
Christian Dries, selbst Flieger
aus Leidenschaft, Anfang der
1990-er Jahre ins Cockpit des
Unternehmens stieg, erlebt es
einen kometenhaften Aufstieg.
Heure sind im Head-Office in
Wiener Neustadt 595 Mitar-

beiter beschafrigr. Ein Werk in
Kanada berreut den amerika-
nischen Markt, Tochrerunter-
nehmen in Deutschland und
England wickeln Verkauf und
Flugzeugwartung ab, und seit
2005 gibt es ein Joint-Venture
mit China. Insgesamt wurden
bereits 3.500 Flugzeuge gebaur,

Eine neus DAL2

Twin Star entsteht:
der Einbau der
Dieselmotoren in

der Endmontagelinie.
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Das Impragnieren der
Carbonfasergewebe mit
fliissigem Epoxidharz.
Abreissgewebestreifen
als Vorbereitung

filr Verklebungen.

Die imprégnierten
Carbongewebe,
ausgebreitet fiir

den Zuschnitt.

Die Druckbehilter, die
Autolklaven, in denen
die impragnierten
Gewebelagen mit
Uberdruck verpresst
werden, wihrend sie zu
einem Bauteil aushdrten.
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In Wiener Neustadt werden
fiinf Flugzeugtypen produziert.
Der Klassiker ist der einfache
Motorsegler HK36 Super Di-
mona, er stand am Anfang der
Firmengeschichte, Abgehoben
aber hatdasUnternehmendann
mit dem kleinen, einmotorigen
Kraftpaker Karana aus der Serie
DAzo und der DA4o Diamond
Star. Im Jahr 2000 belegten die
beiden Austro-Flieger beieinem
grolien Flugzeugrest der US
Air-Force Plarz eins und zwei.
Seither har die US Air-Force
bereits Gber 100 Flugzeuge be-
stellr, auf ihnen absolvieren alle
Air-Force-Kaderen ihre Grund-

ausbildung. Die Katana gilt als
das Schulflugzeug schlechthin.
Da es fiir ihre Rotax-Motoren
in Amerika keine Servicestellen
gab, war sie fiir den Ubersee-
Markt anfangs allerdings nicht
geeigner, Sie wurde erst zum
Renner, als sie das Werk in
Kanada mit dem 125-PS Conti-
nental-Motor ausstattete. Auch
die DA4o erlebte eine grund-
legende Verdnderung, Sie war
urspritnglich mit einem Flug-
benzin-Motor ausgestattet,
Dann aber wagte Diamond ein
Experiment. Im November 2001
stellte Christian Dries der Presse
das Flugzeug mirt einem Diesel-

motor vor. Das war eine Sensa-
tion, Sie blieb nichr die einzige.
In derselben Pressekonferenz
kindigte Christian Dries eine
zweimororige Maschine mirt
Dieselmotor an. Ein Jahr spater
hob die DA42 Twin Star zu ih-
rem Erstflug ab und unglaub-
liche eineinhalb Jahre spiter
war sie bereits zertifiziert, Als
das erste zweimororige Com-
posite-Flugzeug, in Bezug auf
Aerodynamik und Verbrauch
Metall-Flugzeugen weit dber-
legen. Inzwischen steigt ein
weiteres Glanzlicht aviatischer
Innovation auf: der nur zwei
Tonnen leichte D-JET.
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Diamond Aireraft ist Oster-
reichs einziger Flugzeugher-
steller. Gemessen an der Zahl
der produzierten Flugzeuge
liegt das Unternehmen zurzeit
welrweit nach Cessna und Cir-
rus auf Plarz drei. Noch, denn
schon ist Platz zwei in Sichr
Ublicherweise fliegen Klein-
flugzeuge mir Avgas. Dieser
Treibstoff wird in relariv gerin-
gen Mengen hergestellt, er ist
teuer, verbleit, umweltschad-
lich und nur in traditionellen
Markten erhdldich. Das Inno-
varive an den in Wiener Neu-
sradr designten und gebauten
Kleinflugzeugen ist, dass ihre

Motoren nach dem Dieselprin-
zip arbeiten und mir Kerosin
betrieben werden. DI Martin
Volck, der Flugzeugkonsiruk-
teur, der fir die Modelle in den
lerzren 2o Jahren verantwort-
lich zeichner: ..Um weltweit be-
stehen zu kénnen, missen wir
auf Kerosin serzen, das gibt es
dberall. Kerosin eréffner uns
die Weltmarkee" Und es rech-
net sich. Bei der DA42 konnien
durch den Einbau compurerge-
steuerter, Kerosin betriebener
Mataren die Treibswoffkosten
im Vergleich zu herkémmli-
chen Flugzeugen um 7o Pro-
zent gesenkt werden. Auch der

D-JET, der dibrigens fir eine
Flughthe von nur 7.500 m kon-
zipiert ist und nicht mit den in
11.000 m Héhe fliegenden Air-
linern ins Gedrange kommt, ist
ein Sparmeister: Er wird finf
Insassen mit einer Geschwin-
digkeit von 580 km/h bis zu
2.500 Kilometer weit befardern
- und das fir soo Euro pro Flug-
stunde. Ein weiteres Plus ist,
dass ithm eine Landebahn von
6oo Metern genfgt. Ein opri-
males Flugzeug also fiir selbst
fliegende Geschiftsleute und
ambitionierte Privatpiloten, er-
haldich ab 2008 zum Preis von
rund einer Million Euro.

Ein Frisroboter besdumt
die rohen Bauteile.

In der Lacklerkabine
splegeln sich die
Deckenlampen auf der
glatten und dadurch
luftwiderstandsarmen
Oberfliche eines
Tragfliigels. Diese hohe
Qualitat ldsst sich nur
mit der faserverstirkten
Kunststoffbauweise
realisieren.

Mehrere Kilometer
Kabel werden in einem
Flugzeug verlegt.
liberpriifung der Flug-
iiberwachungsbildschirme.
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Eine dullerst interessante
Zukunfrsvision von Diamond
Aircraft betrifft die DA42. Da
die kleine Twin Star lange und
preiswert in der Luft bleiben
kann, eignet sie sich bestens
Fiir ein neues Einsatzgebiet.
Ausgestattet mir einer Mulri
Purpose Plattform mit Monta-
gemdglichkeit fir verschiedene
Spezialgerite kann sie zu ei-
nem problemlos umzuriisten-
den . fliegenden Auge” werden.

Der Simulator

der DALz Twin Star.

Eine DAL2 MPP rollt zu
einem nachtlichen Flug.
Unter dem Rumpf tragt sie
gin Laserscannersystem,
das Daten fiir ein genaues
dreidimensionales Abbild
der Erdoberfliche liefern
kann wie es zum Beispiel
fiir Uberflutungsprognosen
bendtigt wird,

Vior dem ersten

Flug erfolgt noch
eine grilndliche
Inspektion.

Das neue Flugzeug,
eine DA42 Twin Star,
wird auf Herz und
Nieren liberpriift.

Die , Airborne Sensing”Aufga-
ben der Twin Star reichen von
Forogrammetrie iber Laser-
Scanning und Radarmessun-
gen bis zu hoch auflésenden
Video- und Infraroraufmahmen,
und das zu einem Viertel der
Kosten eines Hubschraubers
wie Berechnungen ergaben.
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