Une nouvelle ére
s"ouvre pour I"aviation
générale, avec I'arrivée
du moteur diesel

et de la conduite moteur
par monomanette...
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EUX ans aprés la découverte = apréa-
Dbl-:'... du DA-40 180 [Hamaond r,

rare nouvel avion depuis une décennie
I:.':'u.'i:l.'.pun:. rmars 20017, nous voicl de now-
veau a Anl:-:'r:-.".'hr:-:". accueilliz par Yves
Jubault, pil-:u:.: démanstrateur our Al.ir-.'lrp-::-n
(Bailleau], le ruprtiﬂ'num-:lr.' Dliamiomd Aircraft
#n France (adminisraton, cemificacion, doow-
mentation, aprés-vente]. Y. Jubault est agent
commercial poar le nord-ouest, I'owest, b= sud-
ouest, le centre et les Alpes tandis que le nord
ot le mord-est reviennene a André Bartin,

wil|

Mattern se résarvant e lieeoral meédi-

_[::.'L]L'u."
terranden et le sud-est. Depuis notre demiée:
visite, une vingtaine de DA-40 one erowvé
acquéreur en France depuis le débue de la com-
mercializsation, fin 2001, dont 4 2 5 modiéles
T Lannonce de la version diesel a d'ailleurs
porté un coup d'arrée sux ventes du modéle 3
essence, Le premaer & &tre lveé a été I'aéra-dud
de Falaise mndis que le F-GUVIY essayé pour
cet amicle devair repoandre |'aéro-club de Dieau-
ville, lex troiz swtres étane des dé mosnstragewrs.
Cette nouvelle motorisation a éeé rapide a
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51 le DA B a éeé certifié JAR-23
fin 2000, ke DA-G0TD I'a été par extension
de cemification le 22 novembre 2002,

Les commierciaus ne se plaignent dome pas,
la promction du diesel est déga lancée, celle du
DrA-400 180 west plus & faire et le toue béné-
Fickz & La fois des problémes actuels du princi-
pal concurrene sur le marché des avions de
cubs I:.':|.|.1|!:l:::l mais aumsi d wne évelucioen des
mentalités, constatée ces derniers temps, Le
rmulieu nl.ir-.'lmu'l:ique.si.-:-::-r.n.'.l.'n':n:t'ur. reTait em
train de «basculers, passane d'un monde
s@ANCLEM = AU SUIVARL, Fllus s masdarnes, zans
rermetire en cause le viellssement des cellules
en comipastes ou la habilité de motewrs comme
les Rotax ou le Thielere.... Malgré la s orises
3_"_|.in|:':=||:. I"'sccuet]l du modiéle DA-GTTTH a
éré bon avec un débue de commercalimnon en
avril dernier, un peu plus d'un an aprés le pre-

65 Aﬂlﬂpﬂ't Juin 2003

mier vol du prototype (28 novembre 20017,

Soanze T ant déja e '|'.-r|:||.:||.1i.ﬂ. i rai-
san d'un par semaine aceuellerment. Cette pro-
duction sz trowe & Wiener-Meusadt tandis que
celle du DA-GTED a éeé enméremens trans-
férée, outillage compris, au Canada (Onta-
rio). dams |a fliale du groupe autrichiven. Alors
que Pusine reconditionne en Rotax 9125 des
Katana ex-Continental O-240 isous du marché
nard-américain et que débure la production du
Twin Sear. le Diamond Star version dessel st
actuellement le fer de lance = en atrendant
une relance du Katana prévue prochainement
vers les marchés européens.

Préval
Sur le tarmac de Marcé, dans un cadre au
Loende & Furwrise s, le DA-G07 T ne zemble pas
différent, extérieurement, de son frire, = [an

fair abstraction de Uindicanion sur la dérive et
des grands placards « Jet A-1 5 prés des orifices
de rézervoirs, & Uextrados des vodlures, 50 on
est au courant, bes carénages des jambes de
train et des roues, 3 la forme spécifique pour
le TH, trahi=sent la motorsaceen (aur le FhA-
40 standard, ils sont de plus en option). I
Faut étre bon observateur et noter les diffe-
rences coté hélice (un diamirene por de 1,80
3 187 m} ot capot moteur. Les deux enerdes
Flri.m:ipalus ne «souffent = ph.u lex .rlr']i.r.ﬂln.'s. la

pauche alimentant ke radiageur de refroidisse-
meent tandis que la droite est Lide 3 'échangeur.
| ya toupours la trappe a huile sur le dezsns,
et la prise de parc cété gauche, prés de la prse
Maca du mdiatenr dhuile, sous be cine d'he-
lice on trouve une petite trappe permestant de
contriler le niveau d'huile du riducreur = wne

|n:r|.1p|: s'imp-.'m:..- Sur le fanc du capot, e






